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В статье рассматриваются состояние и тенденции развития машиностроения Азиатской части Россий-
ской Федерации. Под Азиатской частью России в статье подразумевается совокупность субъектов федера-
ции Сибирского и Дальневосточного федеральных округов, а также Тюменская область. Машиностроение 
представлено в статье тремя видами экономической деятельности, соответствующими позициям в табли-
цах статистического сборника «Регионы России: социально-экономические показатели». Анализ состояния 
машиностроительных видов деятельности проводился по данным сборников за 2006–2021 гг., а перспекти-
вы их развития определялись по текстам действующих на момент написания статьи документов государ-
ственного стратегического планирования. Результаты анализа показали, что для Азиатской части России 
присуще опережение темпов объемов выпуска машиностроительной продукции по сравнению со средни-
ми по РФ. Периоды подъемов и спадов для АчР и РФ в целом практически идентичны — либо специфики 
АчР в этом вопросе не наблюдается. Отметим только серьезные различия в тенденциях показателя за три 
последних года рассматриваемого периода — 2018–2020. Анализ региональных стратегий выявил общ-
ность намерений и возможностей развития машиностроения в Азиатской части России, особенно в части 
инвестиционного обеспечения достижения стратегических целей. В статье представлены три возможных 
сценария развития машиностроения Азиатской части России.
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The article discusses the state and trends in the development of mechanical engineering in the Asian part of 
the Russian Federation. Under the Asian part of Russia in the article is meant a set of subjects of the federation of 
the Siberian and Far Eastern federal districts, as well as the Tyumen region. Mechanical engineering is presented 
in the article by three types of economic activity, corresponding to the positions in the tables of the statistical 
collection «Regions of Russia: socio-economic indicators». The analysis of the state of machine-building activities 
was carried out according to the data of collections for 2006–2021, and the prospects for their development were 
determined by the texts of the state strategic planning documents in force at the time of writing. The results of the 
analysis showed that the Asian part of Russia is characterized by an outpacing of the rates of output of machine-
building products in comparison with the average for the Russian Federation. The periods of ups and downs for 
the AChR and the Russian Federation as a whole are almost identical — any specificity of the AChR in this matter 
is not observed. We note only serious differences in the trends of the indicator for the last three years of the 
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period under review — 2018–2020. An analysis of regional strategies revealed a commonality of intentions and 
opportunities for the development of mechanical engineering in the Asian part of Russia, especially in terms of 
investment support for achieving strategic goals. The article presents three possible scenarios for the development 
of mechanical engineering in the Asian part of Russia.

Keywords: mechanical engineering, Asian part of Russia, subjects of the federation, growth dynamics, 
investments, exports, imports, military-industrial complex, development scenarios.

Для начала определим место, которое зани-
мает машиностроение в общей структуре 
обрабатывающих производств Азиатской 

части России (АчР). В отраслевой структуре выпу-
ска обрабатывающих производств лидирующие 
позиции занимают нефтепереработка, а также 
металлургия — что логично вытекает из специа-
лизации крупнейших по выпуску субъектов фе-
дерации АчР. На долю трех видов деятельности, от-
носящихся к машиностроению, — «производство 
компьютеров, электронных и оптических изделий; 
производство электрического оборудования» (да-
лее — МАШ1); «производство машин и оборудо-
вания, не включенных в другие группировки; про-
изводство автотранспортных средств, прицепов 

и полуприцепов; производство прочих транспорт-
ных средств и оборудования» (далее — МАШ2); «ре-
монт и монтаж машин и оборудования» (далее — 
МАШ3), — в 2019 г. приходилось суммарно 13,4 % 
от общего объема выпуска, а в 2020 г. — 12,9 % [1].

Рассмотрим основные тенденции развития ма-
шиностроения в России в целом и ее Азиатской ча-
сти за период 2005–2020 гг.

На рисунке 1 представлена доля АчР в обще-
российском объеме выпуска машиностроительной 
продукции за рассматриваемый период. Как следу-
ет из данных рисунка 1, этот показатель имел тен-
денцию к росту до середины 2010-х гг. (максимум 
был достигнут в 2014–2015 гг. — 13,2 %), после чего 
имел тенденцию к снижению.

Источник: [2]
Рис. 1. Доля машиностроения АчР в общероссийском машиностроительном производстве 

в 2005–2020 гг., %

На  рисунке 2 представлена динамика выпуска 
продукции машиностроения в АчР и в РФ за рассма-
триваемый период в сопоставимых ценах. Отметим, 
что для Азиатской части России присуще опереже-
ние темпов объемов выпуска машиностроитель-
ной продукции по сравнению со средним по РФ. 
Периоды подъемов и спадов для АчР и РФ в целом 
практически идентичны — то есть какой-либо спе-
цифики АчР в этом вопросе не наблюдается. Отме-
тим только серьезные различия в тенденциях по-

казателя за три последних года рассматриваемого 
периода — 2018–2020 гг.: для машиностроения РФ 
в целом 2018 — год стабильного выпуска на уров-
не предыдущего года, 2019–2020 гг. — рост выпу-
ска, в то время как в машиностроении АчР и в эти 
два года наблюдается снижение выпуска.

На рисунке 3 представлена динамика тем-
пов прироста выпуска продукции машинострое-
ния в Азиатской части России и в РФ. Как сле-
дует из представленных данных, периоды роста 
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и снижения анализируемого показателя идентич-
ны для машиностроения РФ и ее Азиатской части; 
различаются лишь скачки показателя — особенно 
ярко это проявилось в 2009 г., когда падение выпу-

ска в АчР (–4 %) было относительно незначительно 
по сравнению с РФ в целом (–20 %), а также отме-
ченное выше отставание от общероссийских тем-
пов в 2018–2020 гг.

Источник: [2]
Рис. 2. Динамика выпуска продукции машиностроения в АчР и в РФ в 2005–2020 гг., 

в сопоставимых ценах, 2005 г. = 100 %

Источник: [2]
Рис. 3. Темпы прироста выпуска продукции машиностроения в АчР и в РФ в 2005–2020 гг., 

в сопоставимых ценах, % к предыдущему году

На рисунке 4 представлена доля АчР в общем 
объеме российских инвестиций в машинострое-
ние за рассматриваемый период. Пик данного по-
казателя приходится на 2011 г. (27 %), после чего 
следует некоторое снижение его значения. Сопо-
ставив данные рисунков 1 и 4, отметим, что доля 
инвестиций в машиностроение Азиатской части 

России стабильно примерно вдвое превышает ее 
долю в общероссийском объеме выпуска; следова-
тельно, машиностроение АчР является более инве-
стиционно привлекательным, чем машинострое-
ние Европейской части.

На рисунке 5 приведена динамика инвести-
ций в машиностроение в АчР и в РФ. Отметим, что, 
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с одной стороны, периоды подъема и спада этого 
показателя совпадают для России в целом и ее Ази-
атской части практически полностью, с другой сто-
роны — в Азиатской части России инвестирование 
в машиностроение шло опережающими среднерос-
сийский уровень темпами.

Отмеченное выше опережение АчР в динами-
ке инвестиций определяется региональной струк-
турой инвестиционных расходов в машинострое-

нии (рис. 6). Как видно из представленных данных, 
в 2020 г. (как и в предыдущие годы) лидерами 
по объему инвестиций были Тюменская область 
(27,3 %) и Красноярский край (11,2 %), представ-
ляющие соответственно в первую очередь нефте-
газовый комплекс и цветную металлургию — виды 
производств, имеющие возможности осуществлять 
крупномасштабные проекты по замене производ-
ственного оборудования.

Источник: [3]
Рис. 4. Доля АчР в общероссийском объеме инвестиций в машиностроение в 2005–2020 гг., %

Источник: рассчитано авторами по [3]
Рис. 5. Динамика инвестиций в машиностроение в АчР и в РФ в 2005–2020 гг., 

в сопоставимых ценах, 2005 г. = 100 %
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Источник: рассчитано авторами по [3]
Рис. 6. Структура инвестиций в машиностроение АчР в 2020 г. по субъектам федерации, %

На рисунке 7 представлены данные о соотно-
шении объемов импорта и экспорта машин, обору-
дования и транспортных средств в АчР и в РФ. Ста-
бильно в течение рассматриваемого периода объем 

расходов на импорт превышал объем экспортной 
выручки; при этом, как правило, в АчР относитель-
ная величина такого превышения была меньше, 
чем в среднем по РФ.

Источник : рассчитано авторами по [4]
Рис. 7. Превышение импорта над экспортом машин, оборудования и транспортных средств 

в Азиатской части России и в РФ в 2005–2020 гг., раз

На рисунке 8 представлены данные о доле Ази-
атской части России в общероссийском экспорте 

и импорте машин, оборудования и транспортных 
средств. Как следует из представленных данных, 
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максимального значения доля экспорта машино-
строительной продукции Азиатской части России 
достигает максимума в 2015 г. (14,2 %), доля им-
порта — в 2016 г. (13,0 %).

На рисунке 9 представлены сравнительные 
данные об объемах выпуска машиностроительной 
продукции в Азиатской части России и объемах ее 

экспорта и импорта, осуществляемых субъектами 
федерации, входящими в нее.

Снижение отношения объемов экспорта и им-
порта к объему выпуска (два последних показате-
ля были рассчитаны в рублях по обменному курсу) 
в 2015–2020 гг. представляет во многом следствие 
введения санкций против РФ в 2014 г.

Источник: рассчитано авторами по [4]
Рис. 8. Доля Азиатской части России в общероссийском экспорте и импорте машин, 

оборудования и транспортных средств в 2005–2020 гг., %

Источник: рассчитано авторами по [2] и [4]
Рис. 9. Отношение объемов экспорта и импорта машин, оборудования и транспортных средств к объему 

выпускаемой машиностроительной продукции в Азиатской части России в 2005–2020 гг., %
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Машиностроение в  составе трех позиций 
МАШ1, МАШ2 и МАШ3 в 2020 г. было размеще-
но во всех субъектах федерации Азиатской части, 
за исключением Чукотского автономного округа 
(табл. 1). В трех субъектах — Республиках Алтай 
и Тыва, в Сахалинской области — были размеще-
ны только ремонтные и монтажные производства 
(МАШ3). Как следует из таблицы 1, условное «ядро» 

машиностроительных производств сосредоточено 
в 5 субъектах — Красноярском, Приморском, Ха-
баровском краях, Иркутской и Новосибирской об-
ластях. На их долю в сумме трех видов машино-
строительных производств приходилось две трети 
(66,5 %) отгруженной продукции в целом по АчР.

По отдельным видам машиностроительных 
производств картина размещения следующая.

Таблица 1
Доли машиностроительных видов деятельности регионов АчР в общей сумме  

отгруженной продукции по этим видам в целом по АчР в 2020 г.

МАШ1 МАШ2 МАШ3

Доля в общем выпу-
ске машинострои-

тельных произ-
водств с ремонтом 

(МАШ3) 

Доля в общем
выпуске машино-

строительных произ-
водств без ремонта 

(МАШ3) 

Тюменская область 7,587 4,806 22,443 10,393 5,505

СФО 88,017 46,126 56,198 56,517 56,647

Республика Алтай 0,000 0,000 0,239 0,069 0,000

Республика Тыва 0,000 0,000 0,007 0,002 0,000

Республика Хакасия 3,113 0,355 3,673 1,805 1,047

Алтайский край 3,995 7,772 1,484 5,283 6,824

Красноярский край 7,628 8,314 20,071 11,585 8,142

Иркутская область 6,750 11,713 6,723 9,386 10,466

Кемеровская область 2,747 4,951 9,991 6,012 4,398

Новосибирская область 31,139 7,937 6,555 11,684 13,764

Омская область 12,899 3,845 5,324 5,890 6,119

Томская область 19,334 0,958 2,653 4,730 5,573

ДФО 5,190 49,238 21,117 33,252 38,175

Республика Бурятия 0,486 13,250 0,668 7,339 10,044

Республика Саха (Якутия) 0,037 0,019 1,184 0,358 0,024

Забайкальский край 0,064 0,269 2,696 0,933 0,217

Камчатский край 0,000 0,046 1,093 0,340 0,034

Приморский край 4,222 16,816 7,189 11,787 13,653

Хабаровский край 0,000 18,680 6,118 11,717 13,989

Амурская область 0,000 0,145 0,869 0,328 0,108

Магаданская область 0,000 0,117 0,143 0,103 0,087

Сахалинская область 0,000 0,000 0,856 0,247 0,000

Еврейская автономная 
область 0,000 0,007 0,022 0,010 0,005

Чукотский автономный 
округ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

АчР всего 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00

Источник: рассчитано авторами по [2].

Производство продукции вида МАШ1 в 2020 г. 
было в основном сосредоточено в трех субъектах 
СФО — Новосибирской, Омской и Томской обла-
стях, на долю которых приходилось 63,4 % всей от-
груженной продукции этого вида машинострои-
тельных производств в АчР. Немногим более 60 % 

отгруженной продукции вида МАШ2 всей АчР при-
ходится на долю Республики Бурятия, Приморского 
и Хабаровского краев, Иркутской области. Монтаж 
и ремонт машин и оборудования (МАШ3) сосре-
доточен в основном в Кемеровской и Тюменской 
областях, в Красноярском и Приморском краях 
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(60 % от всего МАШ3 АчР). Отметим, что по Стра-
тегии пространственного развития РФ на период 
до 2025 г. [5] в АчР машиностроение, как перспек-
тивная экономическая специализация, сосредото-
чено в 14 из 22 регионов.

За последние годы во властных и исследова-
тельских кругах в условиях действия негативных 
вызовов актуализировались проблемы развития 
российского машиностроения. Эти вызовы более 
всего проявляются в регионах сосредоточения зна-
чительных машиностроительных мощностей. Ре-
гиональные аналитики при  рассмотрении воз-
можных направлений развития машиностроения 
в своих регионах, обращают внимание на суще-
ствование и необходимость решения накопивших-
ся проблем. Рассмотрим некоторые из публикаций 
за последние годы.

Так, в публикации В. Ф. Исламутдинова [6] ис-
следуются факторы, влияющие на развитие маши-
ностроения в ресурсодобывающем регионе. В ра-
боте показано влияние неформальных институтов, 
наиболее важных факторов и тенденций разви-
тия отрасли при сохранении зависимости от кур-
са национальной валюты и при уменьшении зави-
симости от цен на нефть. По результатам анализа 
выявлено, что неформальные нормы и правила ока-
зывают как положительное, так и негативное влия-
ние на развитие отрасли. Наиболее важным поло-
жительно влияющим фактором является уровень 
конкуренции в отрасли. Отрицательными факто-
рами являются: уровень квалификации и состав 
трудовых ресурсов, географическое положение ре-
гиона.

В работе В. Н. Маковеева [7] выявлены глав-
ные тенденции и проблемы развития отрасли. Ос-
новными из них являются:

—	 ускоренная модернизация производствен-
ных мощностей отрасли;

—	 проведение сертификации продукции ма-
шиностроения с  целью ее продвижения 
на мировой рынок;

—	 повышение наукоемкости машинострое-
ния за счет развития инновационной ин-
фраструктуры и инновационной системы;

—	 использование системы льготного налого-
обложения для предприятий, вкладываю-
щих крупные средства в перспективные на-
учные разработки;

—	 создание и развитие в регионе промышлен-
ных парков и технопарков;

—	 применение современных энергосберегаю-
щих технологий и др.

В статье В. В. Шевелькова [8] для решения ос-
новных проблем машиностроения региона: низ-
кой производительности труда; значительного из-
носа основных фондов; использования дешевых, 

менее качественных и  менее современных им-
портных технологий и оборудования; недозагру-
женности производственных мощностей; дефи-
цита технически грамотных, профессиональных 
кадров; отсутствия эффективных способов финан-
сового обеспечения технологического перевоору-
жения предприятий машиностроения — предла-
гается проведение комплексной модернизации 
отрасли, включающей три составляющих: техно-
логическую, социальную и экономическую.

В работе А. Е. Мельникова [9] на примере Во-
логодской области рассмотрены состояние и про-
блемы развития машиностроения региона, ана-
лизируется роль машиностроения в экономике 
региона, определены основные факторы, сдержи-
вающие развитие отрасли и рекомендуются на-
правления ее развития.

В публикации Б. Я. Татарских [10] даются обоб-
щенные направления развития региональных ма-
шиностроительных производств в аспекте повы-
шения их инновационного потенциала. Основные 
из них заключаются в следующем:

—	 совершенствование государственного 
управления научно-техническим прогрес-
сом в ведущих отраслях путем целевого от-
раслевых научно-исследовательских цен-
тров;

—	 улучшение информационного и кадрового 
обеспечения в сфере новых технологий;

—	 оптимизация структуры инвестиций науч-
но-технологического назначения в пользу 
повышения удельного веса НИОКР;

—	 совершенствование методов оценки эффек-
тивности внедрения наукоемких техноло-
гий;

—	 повышение качества ценообразования при-
менения современных технологий в ОПК 
и гражданском машиностроении и др.

В монографии «Машиностроение России: тех-
ника Сибири, Севера и Арктики», подготовленной 
группой авторов [11], анализируются состояние, 
цели, задачи, перспективы развития техники и тех-
нологий для Сибири и Арктики. Рекомендуются ос-
новные направления развития исследовательской 
и нормативной базы проектирования, производ-
ства и эксплуатации техники северного исполне-
ния, отвечающие Стратегии национальной без-
опасности России.

По  оценкам экспертного сообщества [12] 
к концу второго десятилетия текущего века в ма-
шиностроении России сохранялись:

—	 изношенность и отсталость производствен-
ного аппарата;

—	 дефицит человеческого капитала;
—	 неэффективность инновационной полити-

ки;
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—	 неразвитость инновационной инфраструк-
туры;

—	 неэффективность нормативно-правовой си-
стемы;

—	 финансовая ограниченность развития ма-
шиностроения.

Отметим, что в обрабатывающей промышлен-
ности АчР довольно значимые размеры имеет сово-
купность предприятий оборонно-промышленного 
комплекса (ОПК), поэтому реализация намечен-
ных планов диверсификации оборонного произ-
водства естественно вызовет определенные струк-
турные сдвиги в машиностроении АчР. Так, в состав 
организаций ОПК в Сибирском федеральном окру-
ге включено 70 промышленных предприятий [13]. 
В 2019 г. выпуск гражданской продукции осуществ-
ляли 45 в основном машиностроительных крупных 
и средних предприятий, результаты деятельности 
которых учитываются органами государственной 
статистики. Доля продукции гражданского назна-
чения крупных и средних предприятий в общем 
объеме производства возросла на 2,2 % относитель-
но 2018 г. и составила 29,4 % [13]. Отмечается мед-
ленный, но положительный тренд роста. В 2020 г. 
был сформирован каталог высокотехнологичной 
гражданской продукции оборонно-промышленно-
го комплекса Сибири. В него вошла информация 
о более чем 450 образцах продукции 59 предприя-
тий ОПК и кооперации, выпускаемой сибирскими 
предприятиями.

Прогнозы развития гражданского машино-
строения, в том числе в региональном разрезе, 
можно анализировать по различным документам 
стратегического планирования: в национальных 
программах, в государственных отраслевых (ма-
шиностроительных) программах, в Стратегии про-
странственного развития Российской Федерации 
на период до 2025 г. и в региональных Стратеги-
ях социально-экономического развития на период 
до 2030–2035 гг.

Анализ региональных прогнозов развития ма-
шиностроения АчР позволяет сделать некоторые 
выводы о будущем этой отрасли. Исторически в АчР 
образовался довольно развитый машиностроитель-
ный комплекс, отдельные виды которого полноцен-
но вписываются в приоритетные направления стра-
тегического развития промышленного потенциала 
России. Машиностроение АчР отличается широким 
ассортиментом продукции — от ракетно-космиче-
ской и авиационной техники до широкой гаммы 
комплектующих изделий, машин, техники и обо-
рудования для нефтегазовой, горнодобывающей, 
пищевой и перерабатывающей промышленности, 
лесного и сельского хозяйства, транспорта. Глав-
ная проблема — недостаточность инвестиционных 
ресурсов. Развитие машиностроения в АчР возмож-

но только при условии хотя бы сохранения сложив-
шейся динамики инвестиций в их основной капи-
тал. Следует отметить, что по данным Цифровой 
платформы «Инвестиционные проекты» [14] в те-
чение 2020–2030 гг. в АчР предусмотрена реали-
зация 222 инвестиционных машиностроительных 
проектов на общую сумму инвестиций, превышаю-
щей 475 млрд руб. Около 30 % от общего количе-
ства занимают проекты, связанные с транспортом.

Естественно, что развитие машиностроения 
АчР будет связано с общероссийскими проблема-
ми, но для этой части территории страны важны-
ми являются два фактора:

—	 теснота взаимосвязей машиностроения 
и федеральных и корпоративных структур,

—	 теснота торговых и кооперационных связей 
с Китайской Народной Республикой.

Специалисты McKinsey так представляют себе 
идеальное будущее машиностроительной отрас-
ли России (и Азиатской ее части) к 2030 г.: актив-
ное внедрение инноваций и цифровых технологий; 
машиностроительные заводы стали эффективнее 
и высоко конкурентоспособными; российский биз-
нес успешно встроился в транснациональные це-
почки создания стоимости; машиностроительное 
производство стало прибыльным и не нуждается 
в господдержке; значительная часть производи-
мых машин и оборудования будет оснащена дат-
чиками, исполнительными механизмами и анали-
тическими данными, которые могут обмениваться 
критически важными данными с другими машина-
ми и компьютерными сетями [15].

Исходя из стратегических намерений и воз-
можностей регионов АчР, можно прогнозировать, 
что машиностроение в целом по этой части может 
увеличить свою долю в структуре обрабатывающих 
производств с 15,3 % в 2019 г. до 17 % к 2030 г., оста-
ваясь на третьем месте после производства нефте-
продуктов и металлургии.

Без учета влияния современных геополитиче-
ских факторов возможные сценарии развития ма-
шиностроения Азиатской части России могут быть 
следующими:

Сценарий 1 — пессимистический, предпола-
гающий сохранение тренда 2019–2020 гг. (сниже-
ние объема выпуска примерно на 4,6–5,0 % в год 
с постепенным замедлением и выходом на уровень 
выпуска начала 2010‑х гг. — до начала реализа-
ции Государственной программы вооружения ГПВ-
2020), то есть около 800–900 млрд руб. (рис. 2).

Сценарий 1 предполагает:
—	 сохранение уровня выпуска продук-

ции гражданского назначения предприя-
тий оборонно-промышленного комплек-
са на уровне 2010‑хх гг. в связи, во‑первых, 
с трудностями выбора направлений выпу-
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ска конкурентоспособной на внутреннем 
и внешнем рынках гражданской продукции, 
во‑вторых — в связи с недостатком инве-
стиций для реализации крупномасштабных 
проектов перехода на новые технологии 
выпуска такой продукции;

—	 сохранение уровня экспорта машинострои-
тельной продукции, частичное выполнение 
национального проекта «Международная 
кооперация и развитие экспорта», реализа-
ция которого перенесена с 2024 на 2030 г.;

—	 отсутствие значимых результатов в реали-
зации программы импортозамещения.

Сценарий 2 — умеренно оптимистический, 
предполагающий сохранение тренда 2005–2020 гг. 
(рост объема выпуска примерно на 4,0–4,1 % в год 
(удвоение выпуска за 17–18 лет) с опережением 
темпов роста машиностроения РФ (около 3,0–
3,2 %) (рис. 2, 3).

Сценарий 2 предполагает:
—	 сохранение уровня выпуска продукции гра-

жданского назначения предприятий ОПК 
на уровне 2010‑хх гг. по большинству на-
правлений при  создании определенных 
прорывов развития; частичная реализа-
ция намеченных инвестиционных проек-
тов с началом внедрения в производство 
машиностроительной продукции техноло-
гий Индустрии 4.0;

—	 умеренный рост экспорта машинострои-
тельной продукции (в первую очередь — 
высокотехнологичной);

—	 усиление государственной поддержки реа-
лизации планов импортозамещения  — 
как путем установления квот на поставки 

импортной машиностроительной продук-
ции, так и путем субсидирования инвести-
ционных проектов российских корпораций.

Сценарий 3 — оптимистический, предпо-
лагающий сохранение тренда 2010–2013 гг. (рост 
объема выпуска на 8,4 % в год — удвоение выпуска 
за 9 лет, то есть до 2030 г., с опережением темпов 
роста машиностроения РФ — около 6,6 % (рис. 2, 3).

Сценарий 3 предполагает:
—	 полное выполнение планов по диверсифи-

кации оборонного производства, достиже-
ние паритета выпуска продукции военного 
и гражданского назначения;

—	 реализацию намеченных инвестиционных 
проектов с активным внедрением в произ-
водство машиностроительной продукции 
технологий Индустрии 4.0 (роботизация, 
аддитивные технологии, использование ис-
кусственного интеллекта); создание про-
рывных направлений выпуска продукции 
гражданского назначения предприятий 
ОПК;

—	 выход на новые рынки экспорта машино-
строительной продукции; выполнение на-
ционального проекта «Международная ко-
операция и развитие экспорта»;

—	 выполнение планов импортозамещения ма-
шиностроительной продукции.

Независимо от  складывающихся условий 
в экономике России, связанных с влиянием геопо-
литических факторов, и при любых сценариях буду-
щего развития экономики Азиатской части России 
машиностроение должно рассматриваться как ос-
нова инновационно-ориентированного развития 
экономики Сибири и Дальнего Востока.
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